Igy spécizd a tarahajodat 2 - fedélzet
Az el6z6 részben a rigg koriili olyan teenddokkel foglalkoztunk, melyek sziikségesek

ahhoz, hogy akar vadonatuj gyari vitorlasunk nagyobb 6romet szerezzen meég a turazas
soran is, vagy feltunningoljuk tiraversenyzésre alkalmas szintre. Most a fedélzeten

nézink koriil hasonlo célbol.
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A vitorlaallitas fedélzeti szerelvényeinél béséges lehetéségeink vannak a valtoztatasra. A hajok
nagyvitorla traveller-rendszerei éltalaban Gigy vannak szerelve gyarilag, hogy a nagyvitorla-
schott alsé behuzdépontjat jelent6 kocsi két allithato sinstopper k6z6tt mozoghasson. A stopperek

beallitasat mar kdzepes szélben is csak igen nagy erékifejtés aran
tudjuk megvaltoztatni, pedig ez a hajo stabilitasa, sebességének
megtartasa miatt éppen ilyenkor valik sziikségessé. Nem beszélve a
versenyzeésrol, amikoris nagyrészt a lee-kocsi folyamatos allitasan
mulik cirkalé-szakaszban a hajé sebessége. Ezen segit a koteles,
attételes kocsi-allitasi rendszer, mely lehetévé teszi, hogy a
génuacsorlé segitségével vagy — kisebb hajékon - akar szabad
kézzel a behuzéponton menet kdzben is valtoztatni tudjunk.

Csaknem minden szerelvénygyartod kinal olyan csomagokat, mely
tartalmazza a sziikséges kiegészitdket (a kocsira szerelhetd forditocsiga
és kotélindito ful, sinvégre rogzithetd forditdcsigakat), melyekkel
traveller-rendszerlinket - a hajé méretétdl fliggden - 1:2, 1:3, 1:4 attétell
kotelesre alakithatjuk at. Az allitékotelet aztan vagy a klemmel felszerelt
sinvégcsiganal vagy teljesen figgetlen kétélfogéban régzithetjik.
Léteznek magan a travelleren valé megfogasi megoldasok. Ez utébbi
tovabbfejlesztett valtozata az automata traveller, melynél a luvoldali szar meghuzésa esetén a
leeoldali azonnal kienged és felszabaditja a kocsit, hogy azt livba hizhassuk. szabadda teszi a
kocsit. Ez kétségkivil hasznos segitség, de ne feledjik, csak kozépklemmes megoldasnal
alkalmazhaté. Ekkor a kormanyosnak vagy a legénység egy tagjanak amugyis le kell nyuini a
travellerhez, igy legfeljebb a lee-oldali kotél kiakasztasnak miiveletét sporoljuk meg altala, amihez
képest bolcsebb, ha azt fordulaskor eleve megtessziik.




A génuakocsiknal hasonl6 a helyzet. Alapesetben
stopperes génuakocsikat kapunk a hajéval. Ezek
mozgatasa terhelés alatt ugyancsak nem lehetséges, sét
még azzal a kényelmetlenséggel is jar, hogy az esetleg
er6sen megdéld hajo szél alatti oldalan, az
oldalfedélzeten egyensulyozva kell megkisérelnink a
kocsi allitasat. Ez nem csak a vitorla alakjanak
médositasakor valhat szikségessé. A roll-fock
hasznalata alkalmaval minden reffelési helyzetet
kévetnunk kell a génuakocsival. Ez turahajon is
szukségesseé teszi, hogy a kocsit a kokpitbdl, kotelek
segitségével allithassuk a megfelel6 helyzetbe. Az
atalakitashoz sziikséglink van egy szimpla
sinvégcsigara, néhany méter 6-8 mm-es kotélre és egy
kotélrdgzitd szerelvényre. A korszer(i génuakocsikat ugy gyartjak, hogy azon a stopper kiiktathaté
legyen és igy atalakitas nélkil alkalmassé tehet6 koteles
szabalyozasra is. Ha nem ilyen kocsink van, akkor ennek cseréje is
szukségessé valik. Ha génuakocsit kell cserélni, érdemes rogton 1:4-es
attétel(i szabalyozasi rendszert kialakitani.
Ehhez olyan kocsira van szikségunk,
melynek elején egy beépitett forditdcsiga és
egy kotélindito fil is talalhaté. Ekkor a sin
elejére dupla forditdcsigat kell felszerelni. Az
allitokotél rogzitésére kisebb hajokon elég egy
klemm vagy kotélfogd, nagyobbakra (36
labtol) célszerl fallstoppert alkalmazni. Az a
leghelyesebb, ha a képen lathaté
forgbzsamolyos, kbétélvezetés klemmet

Forgdzsamolyos klemm

1:4 attétellel allithaté génuakocsi 19025d1N0 ©
gorgds kotélvezetdvel

hasznaljuk.

A nagyvitorla-schot attételét kis szélben tul nagynak érezzik, erés
szélben pedig keveselljik. A versenyhajokrél meghonosodott felezés schott
turahajon is j6 megoldast jelent erre a problémara.

A schottkétél mindkét vége egy specialisan kialakitott dupla klemmben van
rogzitve. A klemmpofak kozotti rést egy recés lemez osztja két részre. A
lemez és a fél klemm rogzit egy-egy kotélszarat. Ha mindkett6t egyszerre
huzzuk vagy engedjik, nagyobb a sziikséges erdkifejtés, de gyorsabban
végezhetjik el a vitorla allitasat. Ha csak az egyik kotélszarat kezeljik, az
erd felez6dik, azonban a boom mozgasa lassabban megy végbe.

1:2/1:4, 1:3/1:6 vagy 1:4/1:8 attételek kialakitasara van lehet6ség.

A felez8s schottok csigai specialisak, azok masra nemigen hasznalhaték,
ezért nem olcsok. Ha mar ilyenbe beruhazunk, érdemes a csigakra
patentseklit szerelniink vagy eleve ugy rendelnink az 6sszeallitast, hogy az
egész rendszer— mar csak biztonsagi okok miatt is — hasznélaton kivdl
gyorsan és kénnyen leszerelhetd legyen.

A csorlékezelés is komfortosithato.

A csorl6 iranytereld csiga hasznalata sok kényelmetlenségtdl
megov. Erés szélben senki nem szivesen megy le lee-be a
fallstopperbe rogzitett koteleket allitani. Ha a fallstopperek mégé egy
megfelel6 er6sségl terelécsigat rogzitlink, ennek segitségével a
behuzast a luvoldali csorlénél tehetjik meg, igy maris egyszeriibbé
valik a vitorla-élallitd, alba vagy reffkdtelek menet kdzbeni
kezelésének feladata.




A spinnakerezés latszolag a versenyhajok privilégiuma. De ki ne vagyna arra, hogy a nagy szines
ballon alatt rohanjon hatszélben vagy raumban. Ha gyarilag nem is szereltek fel spinnaker-
alkalmatossagot, a feladat utélagosan sem megoldhatatlan. A gyarilag felszerelt fedélzeti terel6csigak
és fallstopperek altalaban lehetéséget adnak arra, hogy legalabb a spinnaker felhizo kotelét
befogadjak. Ha tébb tartalékhelytink is van, akkor a spinnaker-bum liftjét és albajat is hatravezethetjik
a felhdzb6cesorléhdz. Ezutan mar ,csak” a spi-bum arbochoz valo régzitését (sinen futé allithatd
kocsival vagy fix szemmel), a spinnakerschot hatso forditdcsigajat és a spi-bum albazasahoz és
felnuzasahoz szikséges szerelvényeket, a spi-bumot és a koteleket kell beszerezniink és
felszerelnlink — természetesen magan a spinnaker-ballonon tul. Most ennek részletezésébe nem
megyunk bele, csupan néhany szerelvényezési otletet ismertetink.

A spinneker albazasa nem megkerilhetd. Ehhez sziikséges egy deckszem
beépitése az orrfedélzeten, melyhez az alba alsé csigajat rogzitjuk. Célszeri, ha
ezt lehajthatd kivitelben szerezzik be, mert a fix szem 6rokdsen problémat fog
okozni a deck kdzepén a kotelek beakadasa és balesetveszélyessége miatt.

A spinnaker sarkainal hasznaljunk specialis patentsekliket, melyek erre a célra
lettek kifejlesztve. Fentre forgészemeset, az alsé sarkokhoz, a schotok
csatlakoztatasahoz fix sekliket. Ha a spinnakerrel valami baj lenne, ezek kdnnyen
oldhatdk terhelés alatt is. Akar taviranyitassal is, ha egy vékony segédkotelet is
beiktatunk. Ezen kivul nagy elénylk, hogy legdmbdlyitett, zart alakjuk miatt nem
akadnak bele az oldalmerevitbkbe, mellyel szamos kellemetlen és kart is
eredményezhetd helyzetet elkerilhetlink.

Szikség lehet a spinnaker-schot un. hugo6zasara is.
Erre szoros menetben, b6 félszélben keril sor, amikor
a spi-bum mar csaknem rafekszik az elémerevitére.
Annak érdekében, hogy a spinnakerschot ilyenkor ne
veszitse el hatékonysagat, tovabba, hogy a bum
Lhintazasat” csokkentsiik, a spi-schotot ki kell
feszitenlink egy egyszer( csigasor segitségével a hajo
legszélesebb pontjahoz. A hugo csigasor alsé végét
régzithetjuk egy relingszemmel, mely a gyari ‘
labrelingekhez jél illeszkedik.
A spinnakerbum hasznalaton kivdili tarolasa 6rok probléma. Ha a -
kiilsé végeét felhlizzuk az arboc mellé mindig kéznél van ugyan, de
verédik, csorompol, nem ritkan az arbocfényt is veszélyezteti. Arrol
nem beszélve, hogy leeresztéskor a veret megszorulhat a gy(riben, -

igy el is térhet. Abban az esetben ajanlhat6 az arbocon valé tarolas, - j

ha olyan hosszu spinnaker-siniink van, melynek felsé vége és a - i 72
fedélzet szintje kdzotti tavolsag befogadja a bum teljes hosszat. o

Ekkor a kocsit és vele egyutt a spi-bum belsd végét felhizhatjuk a 3
fels® allasba, igy a kilsé vég az arboc mellé kerdl, azt pedig egy

szemhez rogzithetjik a decken vagy az arboctalpnal. Ha ez a lehetéség nem all fenn, marad a decken
vagy relingen valo6 elhelyezés. Egyszerlibb esetben alkalmazhaté a képen lathaté mianyag papucs,
ha nehezebb és nagyobb a spinnaker-bumunk, a fémkeretes tarté lehet a jobb megoldas, melyet vagy
a fedélzetre vagy a relingoszlopokhoz rogzithetlnk.

Relingoszlopra rogzithet® spi-bum régzité Fedélzeti sbi-bum réazitékeret



A kiko6tébikak mindig utban vannak. Kiilondsen az
orrfedélzeten, ahol a fockschot ebbe szinte mindig beakad
fordulaskor. Ez kellemetlenséget, néha nehéz helyzeteket
okoz, versenyben pedig fontos helyezés elveszitésével jarhat.
Aki szivesen barkacsol és szereti a szép megoldasokat, annak
a slillyeszthetd kikétébikat ajanljuk. Ha emellett dontiink, azt is
figyelembe kell venni, hogy van e a fedélzet alatt annyi hely,
hogy az orrkajit ,esztétikailag” is elviselje a bika alul 5-6 cm-re
bel6g6 dobozat. Ez a megoldas bar nem olcso, tokéletesnek
mondhaté. A bika ,szarvat” gombnyomasra egy rugo Ioki ki
normalis helyzetébe, slllyesztése pedig még egyszeribb,
talpunkkal finoman lenyomva a rogzit6stift beakad és a bika a
fedélzet sikjaba simul.

Egyszer(ibb és lIényegesen olcsdbb megoldast
jelenthet, ha a bikara csak egy beakadast gatlé ,sapkat”
él tart

Kanyarodjunk vissza még egy kicsit a cs6rl6khoz. A kotélfogds valtozatra
kitérni mar ugyszoélvan felesleges, hiszen az 0j gyari hajékon, kilondsen az
importbdl szarmazokon mar nem is talalkozunk hagyomanyos csorlével. Itt az
extrat ma mar az elektromos és hidraulikus meghajtasu csérldk jelentik.
Hihetetlen kényelmet jelent. Elsésorban a kajlittetén elhelyezett
felhizocsoériéknél szoktak alkalmazni, ahol bizony egy spinnaker-felhizas utan
kapkodva szedjiik a levegét. Gombnyomasra mindez kénnyebb és gyorsabb,
ami kdléndsen versenyben nagy eldnyt jelenthet.

Ha azonban nincs elektromos csériénk, marad a hagyomanyos fizikai
erékifejtés a csorlékarral. A jobb hajéépiték adnak egy tartot a
karhoz, ez azonban vagy kevés, vagy rossz helyen van. Hogy ne kelljen 6rokké -
keresni a kart, jOl tessziik, ha ebbdl minden lehetséges helyen felszereliink egyet- e 7
egyet, hogy mindig elérhetd tavolsagban legyen. Ehhez persze '
r elegendd kar is szikséges. Ha csorl6kart vesziink, csak a rugés

/S
rogzitésit valasszuk. A karok csereszabatosak, attdl nem kell \\\\é’(_&
tartanunk, hogy a mas markaju kar nem passzol a csériénkbe. Q?‘
Ne feledkezziink meg a csorld zsirzasarol sem. Minden gyartd (g‘ %
gondosan leirja a kezelési utasitadsaban, hogy a ¢csorl6t /*’
igénybevételtdl fliggéen tobbszdr, de szezononként legalabb W
egyszer zsirozni kell. A kiszaradt csérlé nem csak nehezebben
forog, de a kopasok kbvetkeztében az élettartama is jelentésen
lecsdkken. |

Felhdzokoteleinket ne hagyjuk szerteszét a kokpitban hanyodni. Akar versenyzésrél, akar tarazasrol
van sz6, a vitorlak felhizasa utan akar szaz méternyi kétél keril a kabintetére, alig varva, hogy egy
nagyobb megddlésnél lecsusszon a kajitlejaroba vagy a kokpitba. A kotelek elrendezésére, a
csuszkalas megakadalyozasara két bevalt modszer létezik. Az egyik a zsakos, a masik a gombos. A
zsakos azt jelenti, hogy akar hazilagosan elkészitett kétéltarté zsakokat erésitiink fel a a
felhtizocsoribk mogoétti kajutfalra és ebbe tesszilk a f6l0s kétélmennyiséget. A gombos pedig ugy
mikddik, hogy egy korongot, melynek egyik oldala be van sliccelve, felerésitlink a kajutfalra ugy. Hogy
a csavarral raszoritunk még egy 20-30 cm hosszusagu vékony (2-3 mm-es) kétélhurkot. Ezt atvetve a
rendezett kotelek kdtegén a hurkot visszaakasztjuk a korong besliccelt felsé peremébe, mely igy mar
stabilan régziti a koteleinket.



et. Ezek stift nélkiliek, kezelésiik még gémberedett ujjakkal is konny( és
gyors. Kuléndsen a nagyvitorla és génua schottok, az dsszes spinnaker-szerelvény,
tehat a gyakran és nehéz testhelyzetben kezelend6 seklik mindenképp patentek
legyenek. Forgo és fix kivitelben is kaphatok, ezt is vegyuk figyelembe, amikor
elhatarozzuk ezek alkalmazasat. Figyeljink a seklik minéségére is. Ha tengerre
szallunk, csakis az A4 vagy AlSI 316 mindéségli rozsdamentes (savalld) acélbdl
készilteket hasznaljuk. Belvizen megfelel az A2 (AISI 304) mindség is.

Hajonkon rengeteg rozsdamentes szerelvényt talalunk. Ezek kézil mindegyik fontos
tartoszerkezeti funkciét 1at el, kiléndsen a spannerek, a vantnilekdtések, seklik stb. A
rozsdamentes acélszerelvények legyenek barmilyen j6 minéséglek is, kezelést
igényelnek. Kuléndsen fontos ez a tengeren, ahol a sés, paradus levegd ha nem is
tamadja meg a savallo acélt, fellleti elszinez6déseket mégis okozhat. Még a
legkit(in6bb anyagokkal dolgozo6 francia Wichard is ajanl egy olyan passzivalo és
fényesit6é krémet, mely ezeket az elszinezédéseket eltiinteti, illetve kialakulasukat meg
lehet el6zni hasznalataval. Balatoni kériilmények kozott pedig az itt szokasos A2
mindségl anyagok kezelésével érhetlink el hasonlé eredményt.
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