gy spécizd a tarahajodat 1 - rigg

Orvendetes moédon szaporodnak vizeinken a hazai vagy kiilfoldi gyarakbol szarmazo
vadonatuj vitorlas és motoros hajok. Munkam soran gyakran talalkozom olyan
vélekedéssel a ,,full extras” hajotulajdonosok részérol, hogy nekik mar nem tud senki
olyan felszerelést ajanlani, amivel hajojuk ne rendelkezne. Nos, ez a tétel alighanem az
autokereskedelem vilagabol szarmazik, ahol talan igaz lehet, a hajoknal azonban nem. A
hajo, kiillondsen a vitorlashajo ennél sokkal osszetettebb miiszaki létesitmény. Ebben
lakunk, étkeziink, tisztalkodunk, arro6l nem is beszélve, hogy szeretnénk vele minél
gyorsabban haladni, de legalabbis gyorsabban, mint a masik, hozza hasonlo jarmi. A
kiilfoldi hajosnemzetek tapasztalataibol tudjuk, hogy a tulajdonosok a hajok gyari
aranak 20-25%-at koltik ra tovabbi felszerelésekre a hasznalatbavételt koveto egy-két
évben.

Egy hajoépito tizem kereskedelmi terméket allit el6. A nagyobb gyarak egy tipuson beliil két-
harom altipust is kindlnak a hasznalat elsddleges céljanak szempontjai alapjan: a versenyzés, a
komfort, vagy a biztonsagos, hosszabb tavl hajozas. Ezen beliil szamos, a hajo kidolgozésa
szempontjabol nem elhanyagolhato részletkérdésre nem térnek ki, mivel ez mar csak az
eldallitas gazdasagossaganak a rovasara torténhetne. Altalanos esetnek tekinthetd, amikor a
csaladfo a hosszabb-rovidebb hétvégi tardkat tekinti f6 hasznalati célnak, a feleség a
komfortot és biztonsagot tartja legfontosabbnak, az ifjabb generacio pedig versenyezni
szeretne, de legalabbis gyorsabba szeretné tenni a jarmiivet. Az egymastol eltéré szempontok
—némi kompromisszum aran — egy hajotipuson beliil is kielégithetdk, de ehhez néhany
feladatot meg kell oldanunk. A felszerelések javitdsanak két irdnya lehet. Az egyik a hajo
sportosabba tételét, hajozasi készségeinek fokozasat célozza, a masik a komfortositas,
lakalyossa tétel érdekében meriil fel. A két cél azonban szamos atfedést jelent, igy nehezen
huzhat6é meg a pontos hatarvonal.

Nézziik, miképpen tehetjiik hajonk vitorlazasi készségeit kezelhetobbé, ezaltal gyorsabba is.
Kezdjiik az arboc és vitorlak kornyékén, tehat a riggnél.

A vitorlashajo motorja, sebességének meghatarozdja — a hajotest alakjan €s sulyan tul, melyen
nem valtoztathatunk — kétségkiviil a vitorla. Ha gyorsabbak, sz¢l fel¢ élesebbek akarunk lenni,
nem régton a vitorlak cseréjére kell gondolni. A gyar altal adott, altalaban tisztességes
mindségl turavitorlakban rengeteg tartalék rejlik, melyeket a vitorlak kezelésével, finom
allitasaval, 6sszehangolasaval tudunk eldcsalogatni. Az se zavarjon kiillonosképp, hogy a
gyartd hajonkat eleve tira-szerelvényekkel latta el.

Itt van mindjart az orrvitorla-betekerd vagy roll-reff esete. Ma mar szinte minden tipusnak
alaptartozéka. A mindennapos hasznalat soran az orrvitorla le- és felszerelését és a
versenyhajokon rutinmiiveletnek szamito, de gyakorlott legénységet igényld vitorlacseréket
tudjuk megsporolni altala, azonban a szerkezet igazi elénye az orrvitorla kurtitdsanak
(reffelésének) a lehetdségében van. Ez az aluminium-profilos elémerevitének koszonhetd,
melynek also része a forgatodobhoz van erdsitve és ezen szalad a csapagyazott felhtizokocsi.
Altalaban itt is akad tennivalonk. Gyakran latni olyan orrvitorlakat, melyek reffelve alakjukat
elvesztik, joszerével élesebb menetben hasznalhatatlanok. A feltekerd szerkezet a vitorla hasat
nem képes eltiintetni, az hatrébb vandorol és a kilapositasa lehetetlenné valik, mellyel
csaknem értelmetlenné valik hasznalata. A megfelelden elkészitett rollfock olyan, hogy annak
elsd ¢le mogé teljes hosszban a vitorlakészitd egy valtozo vastagsagu habszivacs-csikot varr
be, mely a szabasnak megfeleléen minden reff-pozicioban felveszi a vitorla hasat, igy az
megorzi alakjat. Ha nem ilyen az orrvitorlank, ez utdlag is potolhato, akar hazilag is egy zseb
felvarrasaval. Masik gyakori probléma, hogy a roll-reff betekerd kotele nincs megfeleld
iranyba ravezetve a felcsévéld dobra. Ez sok esetben a kotél leugrasat, megszorulasat




eredményezi, amely havaria-helyzeteknek is okozdja lehet. Fontos, hogy a betekerd kotél
pontosan, iranytorésmentesen, €rintélegesen érkezzen a dob kiilsé palastjahoz. Ha ez nem igy
lenne, egy relingsinre rogzitett kis csigaval orvosolhato a probléma. (kép!)

Lattunk mar szamos ziirt abbol, hogy az orrvitorla feltekerése soran a
kissé lazan hagyott felhuzokotél a forstagra tekeredik és
megakadalyozza ezzel a besodrast. Tul azon, hogy az orrvitorlat — mar
csak emiatt is — érdemes alaposan
megstrekkelni, sziikkséges egy olyan
tavtarto szerkezet felszerelése az arbocra, b L=
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mely az orrvitorla felhuzonak a roll-reff
felso kocsija és az arboccsiga kozé esd
szakaszat tavoltartja a forgd szerkezetektdl. Ez a tavtarto lehet egy
arbocra rogzitett 6zni, vagy egy korong, melyet a forstagra erdsitiink.
(Léasd abrankat!)

Sokan nem tudjék, hogy a legtobb betekerd szerkezet némi karbantartast is igényel. Ez
Iényegében a csapagyak zsirozasabol all, melyet évenként legalabb egyszer illik elvégezni, de
idénként nem art a szerkezet megbontésaval a darabos szennyezddésektdl is megszabadulni.
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A nagyvitorldak reffelése ma mar gyakran hasonld6 modon torténik. A reff-arbocok egyre
szaporodnak vizeinken, bar ez a megoldas szakmailag vitatott. Az arbocba felcsévélhetd
vitorlak ugyanis soha nem lesznek olyan gyorsak, mint a hagyomanyos latnis, denevéres
tarsaik, igy aztan végérvényesen elvész a komolyabb versenyzés lehetdsége. A reff-arbocokat
a gyartok elsdsorban a chartercégek igényei szerint fejlesztették ki. Ilyen szerelvénnyel
lehetdségeink lesziikiilnek a tiraszer(i hasznélatra. Sokan azonban ennél tobbet nem is
akarnak, igy irigykedve nézik azokat, akik egy mozdulattal ,,megszabadulnak”
nagyvitorlajuktol. Az arboc cseréjére utdlagosan is van lehetdség, s6t, ma mar az aruk sem
megfizethetetlen. A reffarbocokért 20-40%-kal kell tobbet fizetniink, mint az azonos
gyartmanyl hagyomanyos taraarbocért. (kép!)

Ha reft-arboc hianyaban kénytelenek vagyunk hagyomanyosan reffelni, rendszeresen gondot
okoz a bumon lev® lehiizasi pont helyzete. Altalaban a reffel6 fiil fixen rogzitett, de ha
allithato is, helyzetét terhelés alatt nehéz
valtoztatni. Az igazdn jo megoldast az jelenti, ha
felerdsitliink a bum oldalara egy rovid T alaka
sint és erre reffcsigat tesziink. A reffcsiga egy
stopperes kocsira szerelt fekvo vagy
forditocsiga, melyet a stopper segitségével
beallithatunk a megfeleld helyzetbe. A reffkotél
csigan vald atvezetése amugyis jobb megoldas
annal, mintha a kotél csak egy fiilon csuszik és
dorzsolddik. Olyan hajokon, melyeken mar
gyakran, akar mar kozepes szélben szilikséges
reffelni, hamar megtériilé beruhazas.




Maradjunk még az arbocnal és annak merevitd kotélzeténél.

Az arbocot tartd rozsdamentes acélszerelvények (1x19-es szalszerkezetii
bowdenek, spannerek) bar nem rozsdasodnak, mégis egy id6 utan
nyomott hagynak a vitorlan, a legénység ruhdzatan, a rendre ezeken
dorzs616d6 fockschotot pedig gyorsan elemésztik. Ennek elkeriilésére a
drotkoteleket és a spannereket miianyag vagy aluminium csévekkel
burkolhatjuk. Ezek utolag is konnyen felszerelhetok: a spanner-burkolat
feltételéhez az also lekotést ugyan a védocso felhelyezéséhez meg kell
bontani, a vantnivéd6k még szerszamra sincs szilikség. Azok hosszédban
fel vannak hasitva, igy csupan fel kell pattintani azokat.

A b6 szélben kiengedett nagyvitorla rafekszik a szalingra, mely eleinte
csak nyomot hagy rajta, késébb annyira kidorzsolheti a nagyvitorlat,
hogy ezen a ponton hajlamos kilyukadni. Ez ellen gy védekezhetiink,
hogy a vantnira egy utélagosan raszerelhetd korongot helyeziink a
szaling folé. A korong két félkorbdl all, mely 6sszepattinthato, igy
egyszerl a felhelyezése, leszamitva azt a tornamutatvanyt, amig
felériink a szalinghoz.

A nagyvitorla szerelésénél, a bum-persening felhelyezésénél és a
spinnaker-bum miiveleteinél gyakran sziikségét érezziik egy l1étranak
vagy valamilyen szerkezetnek, mellyel megoldhatok a magasabban
elvégzendo feladatok. Erre talaltak ki az arboclépcsot. Praktikus
szerkezet, mely hasznalaton kiviil felhajthat6 az drboc mellé. Nagyobb
hajokon az arboc mindkét oldalara szegecseljiink fel 1-1 darabot,

kiilonb6z6 magassagokban. Recés, fogazott feliiletével jol ,,fogja” a / ;
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Ha mar a felhuzokoteleknél tartunk... Igen fontos, hogy a felhuzo és vitorlaél-allitd koteleink
ne nyuljanak meg szamottevoen terhelés alatt, mert akkor lehetetlené valik a vitorlak

23 alaktartasa. Kiilonosen a felhuzokotelek, a hats6él-kihuzo, az els6él
lefeszitd (cunningham) és a spinnaker-kotelek esetén fontos, hogy
nem nyuld, kis vizfelszivo képességgel rendelkezd, UV stabil és a
csorldzést is jol tiird, kopasallo burkolattal rendelkezd koteleket
hasznaljunk. A kotelek a kozelmultban hallatlan fejlédésen mentek
keresztiil. Hol van mar az egykor favorizalt kevlar. Mara a tarahajok
atvették a verseny-szfératol a dyneema kotelek alkalmazasat,
mikdzben azok tovabbléptek a még fejlettebb (és dragabb) vectran,
spectra ¢s PBO mindség iranyaba. A jo mindségii kdtelek magasabb
arat boven ellensulyozza az a megtakaritas, mely a kisebb atmérok
miatt az dsszes szerelvénynél jelentkezik, az arboccsigatol a
fallstopperig. Ha mégis azt tapasztaljuk, hogy koteleink egy poff
hatasara megnyulnak, érdemes a cserén gondolkodni. Nem valoszindi,
hogy erre sor keriil, hiszen a jobb hajéépitdk ezen nem sporolnak,
mint ahogy a hajo értékének ezrelékét is alig kitevo sekliken sem, melyekkel ezek a kotelek
vitorlainkhoz kapcsolodnak. A legmagasabb mindséget jelenté Wichard seklik altalanos




elterjedése még a széria hajokat is elérte. Fontos is ez, hiszen ezek az apré
szerkezetek hajonk nagy értékli elemeinek rogzitéséért felelosek. Torésiik,
meghibasodasuk komoly karokat okozhat. Példaként a felhuzokotél-
seklinek egy kitlind példajat mutatjuk be, mely a beépitett milanyag
kotélszivnél fogva megvédi draga felhuzokoteleinket a megtoréstol. Ha
koteleinket rafuxoljuk a seklire, annak elvesztésétdl sem kell tartanunk.
Azért sem kell aggodnunk, hogy a stiftjét elveszitjiik, mert ezek a
»captive” rendszert stiftek teljes kilazitaskor sem képesek atbujni a
furaton.

Latnikocsi-rendszerek

Legtobb hajo Lazy-Jack vagy a még jobb Lazy-Bag szisztémaval
van szerelve, mely utobbi egyesiti a Lazy-Jack-et és bum-
perseninget. Ezekre ki sem tériink, hiszen alapvetd kényelmi
kelléke a vitorlakezelésnek. A baj csak azzal szokott lenni, hogy
bar a Lazy-Jack kész befogadni a nagyvitorla-felhizé szabadda
tételével leesd nagyvitorlat, ha az hajlando leesni. Legtobb esetben
nem, ezzel pedig az egész rendszer nem sokat ér. A problémat
altalaban az okozza, hogy a vitorlakészitOk altal hasznalt miianyag
arboc-cstiszkak nem mindig passzolnak tokéletesen a kiilonb6z6
arbockialakitdsokhoz, vagy éppen mar kopottak, esetleg a
kenésiikrdl feledkeziink meg. Ugyancsak a versenyhajoknal bevalt
megoldasokat vehetjiik a helyzet javitasara. A profi versenyhajok
mindegyike ,,.Batten Car” vagy Un. latnikocsi rendszert hasznal. Ez
azt jelenti, hogy az arboc hatso oldalara teljes hosszban egy sint erdsitenek fel, melyen
csapagyas kocsik futnak. Ezekhez kapcsolodik a nagyvitorla. A végigmend, arbocig beérd
latnikat kiilonleges kocsik tartjak, melyek kozotti tavolsagot tovabbi, un. kozbenséd kocsikkal
osztjak meg. Ugyancsak kitiintetett a legfelsd kocsi,
melyet halfej kocsinak neveziink. Ez a leger0sebb eleme
a rendszernek. Léteznek azonban olyan kozbensd kocsik,
melyek viszonylag normalis aron elérhetdvé teszik ennek
a rendszernek alkalmazasat tirahajokon is. Ezek a kocsik
ugyan nem gorgls csapagyazasuak, de a célnak
tokéletesen megfelelnek. A vitorlacseréhez vagy
leszereléshez kivehetd csapjuk egyszerusiti a szerelést. A
vitorlahoz kétoldalt felvarrt hevederrel erdsithetjiik a
kocsit.

A rendszert tulajdonképpen karbon arbocokra talaltak ki, de nincs akadalya
a hagyomanyos, nuttal rendelkez6 aluminium arbocokon valo
alkalmazasnak sem. Ebben az esetben meg kell oldani, hogy a ntithoz
hozzailleszthetd legyen a sin. Erre a célra a gyartok a kiilonb6z6
arboctipusok nutjaiba jol illeszkedd alatamaszto tuskokat (slug) kinalnak,
melyek a sin felcsavarozasaval stabilan hozzafesziilnek az arbochoz.

Masik ilyen megoldast jelent a sin nélkiili ,,Ball-slide”

rendszer. Itt a kocsik nut felé esé talpara két csapagykereket vagy cstiszotalpat

szerelnek, melyek a naton beliil futnak. A két kerék vagy talp megvezeti a

kocsit a nuton beliil, mindig egyenesben tartja és megovja a befesziiléstol. A

kocsi két oldalan levd csapagygolyok pedig az arboc feliiletén futnak, - @ -
biztositva a vitorla konnyii le-fel mozgasat, alakithatosagat.



Meg kell jegyezni, hogy a versenyhajok a batten-car és ball-slide rendszereket persze nem a
nagyvitorla szerelhetdségének megkonnyitése miatt hasznaljak, hiszen itt bdven van
legénység erre a célra. A vitorla alakithatosaga és alaktartdsa a f6 cél. A ma divatos
végigmeno latnik arboc csatlakozasanal komoly erdk 1épnek fel, melyek felvétele csak
csapagyas kocsival lehetséges. Mindazonaltal a versenyzésben meghonosodott tigyes
szerkezetek adoptalasa a tiracéli hajozasban megnoveli hajonk értékét, tobb 6romet okoz
hasznalataban.

Alba

Az alba nélkiilozhetetlen kelléke a vitorlashajonak. Elsdsorban akkor jut szerephez, amikor b6
sz¢lben kiengedett vitorlakkal a grosz-schotnak mar megsziinik a lefelé feszitd hatasa, holott
éppen ekkor sziikséges megakadalyozni a bum liftezését, ndvelve ezzel sebességiinket €s a
hajo stabilitasat. Bizonyos szerep jut az albanak szoros szé€lben is, megfeszitésével javithatunk
erds szélben a nagyvitorla kilapositdsdn. A hagyoméanyos megoldas a csigasoros alba,
melynek behuizoszarat nagyobb hajokon hatravezetik a kajiitteton elhelyezkedo
fallstopperekhez. Az alba megfeszitésével csak lefelé torténd huzast tudunk elérni, holott
sokszor nem artana, ha ez a szerkezet felfel¢ is megtamasztana a bumot. Erre talaltak ki a
merevalbat vagy teleszkopos albat. A merevalba két, teleszkdposan egymason elmozduld cso,
mely beliil egy acél spiralrugét vagy gazrugot rejt. Mellé van szerelve a hagyomanyos

: csigasor is, hiszen ez sziikséges tovabbra is a
lefeszito erd kifejtéséhez. A felfelé hatd erdt
a bels6 rugd adja. A merevalba
legkézenfekvobb eldnye a dirk
megsporolasa, illetve a sz¢&lsdséges bum-
lengések csillapitdsa. Ezen tilmenden van
szamtalan eldnye a vitorla finom allitdsdban,
melyet inkabb a versenyzdk tudnak
kihasznélni. De még a tirdz6é szamara is
érezhetd eldny, ha egész kis szélben a bum
teljes sulya nem huzza le a nagyvitorlat és
teszi tonkre alakjat.

Ha hagyomdanyos albankat teleszkoposra kivanjuk kicserélni, ez nem tesz sziikségessé
kiilonosen nagy munkalatokat. Az alba két szegecselheto fiillel csatlakoztathato az arbocra
illetve a bumra, jobb esetben a bumon sinen futé stopperes kocsit alkalmazhatunk, mely
nagyobb teret enged meg az alba megfeleld beallitdsanak. (kép)

Egvyéb teenddk a riggen

Hiaba van a legkitin6bb széliranyjelzonk az arboc tetején
s vagy akar elektronikus miiszerként a kajiitfalon. A korményos
o altalaban eldre néz, latészogébe nem esik bele a széljelzo.
= e Ezen segit a ,,vantniszéljelz6”, mely mindig szem el6tt lesz.
Ennek tovabbi haszna is van, ha arra is kivancsiak vagyunk,
van e eltérés az arboctetd magassagaban fujo szél és a fedélzet f616tti légmozgas iranyaban.
Sokszor nem elhanyagolhatd, hogy ezt is tudjuk.

Kit ne idegesitene az a csorompdlés, melyet egy zsufolt kikotoben az
arbocokat csapkodo felhuzokaotelek okoznak. Ennek
MU clhdritaséra is 1étezik egy iigyes kis szerkezet. A
szélingra erdsithetd miianyag kamp¢ eltartja az
arboctol a koteleket és megsziinteti a ,,zenét”.




